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. Mit dem Bebauungsplan sollen dle planungsrechﬂlchen Voraussetzungen um Bau der Gehrenberg—
ho : - straBenverlingerung gcschaffen werden Eecasn . fort s A
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~ 1. eine bessere Anbmdung des Ortsteﬂs ,,Sledlung und der la.ngfnstlgen weiteren
- . Stidtebaulichen Entwncklung an dic Kerngemeinde angestrebt, gleichzeitig -
" . werden die durch den Bau der Strafie erforderlichen Eingriffe in Natur und
Landschaft durch verbmdhche Regclungen weltgehend ausgeghchen.

S 2. das Wohngebxet “Auf dem Ruhbuhl“ vom-Durchgangsverkehr eutlastet,

: 3 dxe laudmrtschafthchen Grundstuckc vom Verkehr entlastct

L 4 d1e blshenge alte weder lelstungsf'ahlge nnch verkehrsslchere Verbmdungsstraﬂe ersetzt !




RUCKBLICK

Bereits in den 70er Jahren bestanden Uberlegungen im Zuge der Bebauung des von der Neuen Heimat
abschnittsweise entwickelten Gebictes Ruhbithl-Speckwiesen eine Verbindung zur Ortsmitte aus-
zubauen, da die bestehende Gemeindeverbindungsstrale durch die Obstanlagen schon nach damaliger
Auffassung den Bediirfnissen nicht gerecht werden konnte.

Die Verlingerung der GehrenbergstraBe westlich an der Tennishalle vorbei war im Bebauungsplan
Ruhbiih!-$peckwiesen projektiert. Im Jahre 1983 wurde ein Planfeststellungsverfahren eingeleitet,
um dic schiechte GemcindeverbindungsstraBe durch eine Neubaustrecke zu ersetzen, Grunderwerb
wurde vorbereitend durchgefiihrt. Insbesondere die Sicherheit der Schulkinder aus dem Bereich
Ruhbiihl stand dabel im Vordergrund.

Mit ausgeldst wurde die Planung auch durch die Uberlegungen fiir den Umbau der Kreuzung L 207 /
B 31 zum sogenannten Domier-Knoten im Zuge der Umfahrung B 31 Friedrichshafen-West

In diesem Verfahren wurden von den Anliegern der bestehenden Gehrenbergstrafe, dem
Ferienwohnpark und vom Naturschutz Einwendungen gegen den Neubau vorgebracht,
Alternativ wurde insbesondere der Ausbau der alten Trasse oder eine Schliefung der
GemeindeverbindungsstraBe gefordert,

Da insbesondere eine hohe Verkehrszunahme befiirchtet wurde, gab die Gemeinde ¢in
Verkehrsgutachten beim Biiro Bender & Stahl in Auftrag.

Ergebnis der Bewertung war, dall die Verldngerung und der Ausban der Gehrenbergstrafie
am schlechtesten abschnitten.

Ergebnis des Gutachters war daher die Variante ,,SchlieBung” der GemeindeverbindungsstraBe.

Im weiteren Verlauf der Diskussion um die Verlingerung der Gelirenbergsiralie nahm man

wolil aufgrund dieses Ergebnisses Abstand von den Ausbauplinen (vgl. GR - Vorlage und
Protokoll vom 29.06.87).

1988/1989 wurde statt dessen ein Geh- und Radweg zwischen Gehrenbergsirale und Briicke Ost
angelegt. Zwischen 1984 und 1990 wurden weitere Bereiche, insbesondere im Gebiet ,,Auf dem
Ruhbiihl" aufgesiedelt. Die dortigen neuen Anwohner wandten sich deshalb verstérkt an die
Gemeinde, um den Durchgangsverkehr aus ihrem Bereich durch den Neubau einer Gehrenberg-
strafie zwischen Tennishalle und Briicke-Ost zu verlagem. Der Gemeinderat beschless deshalb auf
Antrag der Verwaltung am 24.06,1991 ,,in konsequenter Verfolgung der iber 20 Jahre alten
Planvorstellungen den Ausbau der Gehrenbergstrale wieder aufzunchmen™.

Das Biiro Salzmann wurde beaufiragt, Lésungsvorschléige zu erarbeiten, die vor allem den
befiirchteten Durchgangsverkehr vermeiden sollten. Die Vorschliige des Biiros wurden 1993 im
Gemeinderat vorgelegt. Am 28.06.1993 wurde vom Gemeinderat eine Aushauvariante beschlossen.

Sie sah eine Breite von 4,75 m und den Einbau von Versiitzen und Einengungen sowie ¢in Kreisverkehr
VOI.




Nach dem Biirgermeisterwechsel wurde die Planung 1994 weilergefithit, Die Verhandlungen beim
Strafenbavamt Uberlingen und dem Regierungspriisidium Tiibingen ergaben, dab die 1993
beschlossene Planung nicht GVFG-zuschussfihig ist.

Das Strabenbauvamt und das Regierungsprisidimin vertraten die Auffassung, dah nur eine Standard-
breite von 5,50 m unter Verzicht auf Einbauten im Sinne der Forderung einer Gemeindeverbindungs-
strafie zuschussfihig sei.

Da seit dem Gutachien des Biiros Bender & Stahl zwischenzeitlich zehn Jahre vergangen waren und
viele dort angenommenen Préimissen sich verandert hatten, wie etwa

weitere Bebauung Ruhbiihl
Wegfall Dornier — Knoten

B 31 Neuplanung Plan 7
Cinfithrung Ortsbusverkehr
allgemeine Verkehrszunahmen
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soliten auf diesen neuen Grundlagen die verkehrlichen Auswirkungen im ohnehin zu vergebenden
Generalverkehrsplan nochmals tiberpriift werden.

Da sich die Finanzlage der Gemeinde 1991/ 1995 drastisch verschlechtert hat, muB es das Interesse der
Gemeinde Immenstaad sein, dic Kosten fiir die Verlingerung der Gehrenbergstrafie von ca. 1,4 Mio,
DM mit einem 80%igen GVFG- Zuschuss geférdert zu bekommen.

Unter dieser Primisse wurde die Planung durch das Biiro Salzmann emeut {iberarbeitet und mit
Gemeinderatsbeschluf am 18.09.1993 fiir das GVFG-Programm angemeldet,

Nach verschiedenen kieineren Planinderungen bestitigen das StraBenbauamt und das
Regierungsprisidium Tiibingen im Mai 1996 die Forderfihigkeit des Vorhabens und die Aufnahme
ins GVFG-Programm 1997 mit einer ersten Férderrate von 100.000,00 DM.

Mit Bescheid vom 25.06. 98 wurde ein Zuschub von 1.034.000 DM zugesagt.

Die Planung mit ihren Auswirkungen und das weitere Verfahren werden nachfolgend vorgestellt,




IST -~ ZUSTAND UND DAMIT VERBUNDENE PROBLEME

Die heutige GemeindeverbindungsstraBe schliebt an der Briicke Ost an und fiihrt durch die
Obstanlagen bis zur Strafie Auf dem Rulbiihl. Die Verbindungsstrabe erfiilit heute folgende

Funktionen;

= Verbindung des Ortsteils Fericnwohnpark mit der Ortsnuilte

s  Zubiinger zur L. 207

s Zubringer zum Sporizenrum

¢ Anbindung der landwirtschaftlichen Grundstiicke und Betricbshéfe

Nach d=r Verkehrsuntersuchung des Biiros Siebrand und Schicitterle aus dem Jahr 1995 hat die
Strafe eine DTV von 1,100 Kfz tiglich, Uber diese Strecke wird auch Busverkehr abgewickelt.

Von 1984 bis 1998 wurden weitere Bereiche des Baugebietes zum Teil mit Einfamilien-,
fiberwiegend mil Mchrfamilienhiiusern aufgesiedelt (insbes. “Auf dem Rulibithl* und
Pallotinergmindstiick). Der gesamie QOristeil nordlich der B 31 ist jedoch ohne Infrastruktur-
cinrichtung, wie Einzelhandel, Dienstleistungsbetriebe und ist somit auf dic Versorgung im
Hauptort angewiesen.

Die Gemeinde baute im Bereich der Kreuzung Aufl dem RuhbiihilAvestliche Gehrenbergstralic
1991 einen neuen Kindergarten und einen Kinderspielplatz,

Paraliel dazu nahm das Vehrkehrsaufkommen auf der B 31 von 14.000 Kfz 1985 auf 22.500
Kiz 1995 zu und damit die Trennwirkung zwischen dem Ortsteil und dem Ortskern.

Die westlich des Ferienwohnparks liegenden Fléchen sind langfristig die einzigen
stidtebaulichen Entwicklungsflichen der Gemeinde

Die Strecke befindet sich in einem technisch sehr schiechten Zustand. Die Ausweichstellen der
ca. 3,50 m Fahrbahn liegen grofitenteils auf den privaten iandwirtschaftlichen Grundstiicken.

Der Strafientechnische Zustand der ohnehin schiechten Fahrbahn und Bankette der Gemeinde-
verbindungsstrafie verschlechterte sich trotz UnterhaltungsmaBnahmen parailel zur steigenden
Verkehrsbelastung, Verschiedene kleinere Haftungsfille waren die Folge.

Die schlechte Qualitit und umwegige Verkehrsfithrung haben bis jetzt aber eine Zunahme des
Verkehrsanfkommens von 750 im Jahr 1985 auf 1.100 Kfz bis 1995 nicht verhindert, so daB
auch in Zukunft mit einer weiteren Steigerung (Prognose Nullfall 2010 laut Gutachten 1.300
Kfz) zu rechnen ist. Dem kann die StraBe in der Zukunft nicht mehr gerechnet werden.




4. OPTIONEN DER PLANUNG

Zur Problemlésung stellen sich der Gemeinde folgende Planungsoptionen:

1. Schlieflung der Verbindungsstrafie ochne Meuban

2. Neubau

2.1 auf verschiedenen Trassenalternativen und zuschufifihigen Standard.
2.2 auf verschiedenen Trassenalternativen aber nicht zuschulifihigen Standard

3. Ausbau der alten Trasse

3.1. auf zuschubfihigem Standard
3.2. auf nicht zuschuffihigem Standard

4. in der Biirgerversammlung am 16.07.98 wurde von einem Biirger der Vorschlag einer
Einbahnregelung unter Verwendung der alten Trasse und einer I spurigen Neubaustrecks

gemacht,
Alle Optionen haben beziiglich der Bewertungskriterien
| - Zielerreichung
~  Natur und Umwelt
= Onsentwicklung und Stidtebau
- Winschaftlichkeit

-~ Verkehr

Vor- und Nachteile aufzuweisen,

Der Gemeinderat hat sich mit Aufstellungsbeschiud vom 21.07.1997 fir die Verlingerung der Gehrenbergstrabe
anf zuschuBfihigen Standard als Vorzugsvariante entschieden.

Diese Vorzugsvariante wurde auf der Grundlage der oben genannten Kriterien und der im Verfahren

gewonnenen Erkenntnissen, Bedenken und Anregungen ciner methodischen vergleichenden Bewertung
mit allen anderen Alternativen unterzogen,




Beschreibung der Planung

5.1

5.2

TECHNISCHE AUSRUSTUNG

Die Trassierung des neuen Teils der GehrenbergstraBe orientiert sich weitgehend an der gestreckten
Linienfithrung des Geh- und Radweges. Die Gradiente der neuen Strafe verliuft im Einklang mit dem
bestehenden Gelinde.

Querschnitt

Fiir den Ausbau der nenen Strafienverbindung wird eine Regelbreite von 5,50 m vorgesehen. Der
bestebende parallel gefiihrie Geh- und Radweg, der nérdlich von der Fahrbahn abgesetzt verlauft,
weist eine Breite von 2,50 m auf, Dieser bleibt weitgehend erhalten.

Zwischen Bau-km 0+0,2 und 0+2,3 mub der Radweg neu gebaut werden und wird aus
Platzersparnisgriinden dirckt neben der Fahrbahn in ciner Breitc von 2,25 m bis 2,50 m vorgesehen.
Im Bereich des Bavendes wird die Geh- und Radwegtrasse an die neuen Strafientrasse angeglichen.
Die nene Strafte erhalt Aufbau nach RSTO.

Fiir den Trassenbau sind Bodenuniersuchungen durchgefiihrt worden.

Die Uniergrundverhiltnisse sind aus benachbarten értfichen Bauvorhaben ausreichend bekannt.
Die Entwisserung der neuen StraBenlage erfolgt tiber StraBeneintiufe und iber Langsstollen in den
vorhandenen Bach nérdiich der neuen Strabentrasse bzw, in die vorhandene Ortskanalisation.

Die Entwiasserung entspricht dem heute vorhanden System.

Fiir die Realisierung des neuen Teils der GehrenbergstraBe werden keine Kunstbauwerke notwendig.
Eine weitere Beleuchtung von Strafie oder Radweg ist nicht vorgesehen.

Leitungen 6ffentlicher Leitungstriger im Planbereich werden an den neuen Bestand angepalit.

Im Zuge des heute bestehenden Radwegs ist eine Gasleitung vorhanden.

Anderungen konnen sich durch die Beteiligten der Trager offentlicher Belange und der Biirger

noch ergeben.

GRUNDERWERB

Die Trassenfliichen sind bis auf wenige Teilbereiche seit ngerem im Eigentum der Gemeinde,

VERKEHRSRECHTLICHE REGELUNG NACH FERTIGSTELLUNG

Die Gehrenbergstrabie wird von der Einmiindung L 207 bis zur Tennishalle Tempo 30 be-
halten. Auvfgrund der zuschufrechtlichen Bestimmungen hat das StraBenbauamt it Schreiben
vom 10.10.1997 die Aufhebung der Rechts- vor Linksregelung der Zone-30 gefordert. Der
Gemeinderat hat dies mit Beschluf 03.11.1297 bestiitigt.

Die ca 700 m lange Neubaustrecke bis Briicke Ost soll mit 50 km/h ausgeschildert werden,

Ab Briicke Ost verbleibt es bei 30 knvh- Begrenzung. Die Happenweiler StraBe bis zur K 7745
wird bevorrechtigt.

Im Bereich des anfierhalb des Planungsgebietes liegenden Teiles der Gehrenbergstrafie

wird vor dem Kindergarten eine Querungshilfe eingebaut.




6.1.

6.2.

6.3.

SCHUTZ - UND AUSGLEICHSMASSNAHMEN

Der Naturschutz hat der Neubaumafnahme mit der Auflage zugestimmt, daB die alte Strabe
zuriickgebaut werden mull.

Ein Griinordnungsplan sieht nmfangreiche PflanzmaBnahmen vor (vgl.Griinordnungsplan
des Biiros Tieftrunk), Die Festsetzungsempfehlungen des Griinordnungsplans sind in den
Bebauungsplan als verbindliche Regelungen ibernommen worden.

Die Kosten itir den Riickbau der atten Trasse werden bezuschufit.

Kostesr, ca. 60.000,00 DM

Auf Grud der Ergebnisse der Liinngutachicn sind weder in der GehrenbergstraBe noch in der
Happenweilerstrabe bauliche Liirmschutzmabnahmen notwendig.

AuBerhalb des Plangebietes in der bestehenden Gehrenbergstralie wird zum Schutz der Fubgéinger
vor dem Zugang Kindergarten eine Quenungshilfe eingebaut




KOSTEN

Die Kosten werden derzeit mit 1,37 Mio. DM veranéchlagt.
Als znwendungsfihig anerkannte Kosten sind 1,292 Mio, DM, Diese werden vom Bund mit
60 Prozent und vom Land mit 20 Prozent bezuschuiit.

Die Gemeinde hat die nicht zuschussfihige Kosten sowie die Planungskosten zu tragen,
Aus dem Jahr 1996 wurde ein Haushaltsrest in Hohe von 1,38 Mio DM fibernomunen.
Pie restlichen Mitte! werden im Jahre der Bavausfiihrung (voraussichtlich 1998)
bereitgestellt,

ErschlieBungsbeitrage kénnen fiir die Neubaustrecke nicht ‘erhoben werden.




8. Zusammenfassung und Abwigung

1. Bei allen Grundvarianten SchlieBung, Aushau, Neubau kommt es zu Umverteilungen von Verkehrs-
strdmen und damit zu Be- oder Entlastungen von Immissionen. Die Forderungen der zu Entlastenden
sind ebenso nachvollziehbar wie der Widerstand der mit héheren Verkehrsmengen belastendc s
Anwohner, ‘
In der Suming auf den Gesamitort bezogenen ergibt sich keine bedentsame Veranderung,
jedoch in der Verteilung der Verkehrsstroims,

Anspriiche auf L& mschutzmabnahmen werden durch die veriinderlen Verkehrsmengen nach
den VLArmSchR 97 nicht ausgeldst,

2. Aus Skologischer Sicht muB eine Schiiebung und ein Ausbau der bestehenden Trasse besser
abschneiden als ein StraBenneubau,
Dies relativiert sich jedoch langfristig unter dem Aspekt der spiteren weiteren Siedlungsentwicklung
nérdlich und siidlich der geplanten Verlingerung der Gehrenbergstrafie,

3. Unter Kostenspekten ist die SchlieBung Zyweifels ohne die wirtschaftlichste Losung,
Eine Ausbauldsung entspricht weitgehend einem Neubau. GVFG fihige Losungen sind nicht
forderfihige MaBnahmen vorzuziehen,

4, StraBenbau muB als Infastrukturcinrichtung langfristig betrachtet werden, da eine StraBc
nicht nur Verkehrliche sondem auch Stidtebauliche Funktionen erfiillen muB.
Sie mub nach Lage und Leistungsstandard auch langfristig funktionsfihig sein.
Dies ist gerade hier der Fall, da dic spiteren Siedlungsentwicklungspotentiale nérdlich und siidlich der
geplanten verlidngerten GehrenbergstraBe angebunden werden kdnnen; ein Ausbau der alten Trasse kann
Zwar eine verkehrliche, aber nicht stédtebauliche Aufgabe erfiillen.

Im Falle der SchlieBung heite miiBte zu eliem spiteren Zeitpunkt im Zuge der Aufsiedlung von der Briicke Ost
und / oder der Tennishalle her cine ausreichende Verkehrsanbindung geschaffen werden,

Querschnittsreduzierte Losungsvarianten kénnen nur mittelfristig eine entsprechende verkehrliche Qualitit
sicherstellen.




Anliblich der Biirgeranhorung und der Offenlage des Bebauungsplanentwurfs sind insbesondere von den
Anwohnern des bestehenden Teils der GehrenbergstraBe und der Happenweilerstrafe Bedenken und
Anregungen vorgetragen worden: Die Anwohner sind der Auffassung, daB die Verlingerung der Gehrenberg-
straBe in vorgesehenem Mabe weder aus stidtebaulichen noch aus verkehrsrechtlichen Griinden erforderlich
sei.

Ferner befiirchten die Anwohner, dab mit der Verlingerung der Gehrenbergstrabe mit zusétzlichen - und fiir sie
unzumutbaren - Lirmimmissionen gerechnet werden mub.

Der Gemeinderat hat diese Bedenken und Anregungen im Rahmen des § 1 Abs. 6 BauGB sorgfiltig abgewogen.
Er hat sich dabei jedoch die geltend gemachten Bedenken nicht zu Eigen machen kénnei.

Der Gemeinderat schlieBt sich hinsichtlich der verkehrlichen und stddtebaulichen , Erforderlichkeit” dem
Gutachten ,,Orplan” vom 22.09.1998 und den diesem Gutachten zugrundeliegenden Bewertungskriteriei an.
Die Realisierung de: StraBenplanung fithrt auch nicht zu unzumutbaren zusitzlichen Lirnibeldstigungen, Der
Gemeinderat schlieBt sich insoweit dem vorliegenden Lirmschutzgutachten an.

Verwaltung und die Mehrheit des Gemeinderates

sind iibereinstimmend mit den Gutachter der Auffassung, dafl insbesondere unter Einbeziehung der
langfristigen stéidtebaulichen Aspekten und der Finanzierungssituation der Gemeinde die Verlagerung
der Trasse auf eine auch in weiter Zukunft ausreichende Neubaustrecke auf zuschufifihigen Standard
die richtige Lésung darstellt,
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